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Le premier chapitre de cette étude se proposeedsdte introduction aux concepts
fondamentaux de ce domaine particulier, c'est-@lelipatrimoine des lignes ferroviaireset
deexposer en méme temps le tracé suivi dans le destétude.

Le volet patrimonial deune ligne ferroviaire estigent méconnu ou mal connu. On parle en
général degatrimoines ferroviaires un type de patrimoine particulier, tres récemmen
définis. Comment se distinguent alors les lignesoféaires dans cette sphére du patrimoine
ferroviaire et quelles sont les modalités de valorisgtairimoniale en ce qui les concerne ?

La valorisation patrimoniale se référe aux activisant a montrer a son avantagevéeur
patrimoniale détenue par un élément. Avant deentrer dans leslsiéle ces actions, il sera
ainsi important de comprendre deune facon intégealeotion de digne ferroviaire» et sa
valeur patrimoniale.

La valorisation patrimoniale fait partie deun proceslsuige, celui de la patrimonialisation.

« Patrimonialisation est un terme technique crée récemment, afin dgrEsunprocessus
relatif a laprise en comptedu patrimoine. Leétude de ce processus permebdgendre
comment un groupe social va décider queun bien eltiter dans le patrimoiné.»l| seagit

deun processus général dans les sociétes, quiittnaidchangement global de la prise en
compte dupatrimoine et ne peut pas nécessairement étre gupla un élément patrimonial

en particulier. Plusieurs étapesse distinguent dans ce processus: reconnaissance,
contemplation, appréciation, attribution de nowellvaleurs, définition de criteres de
sélection, inventaire, classement, édictions deneerde sauvegarde, création deinstitutions
spécifiques et définition deoutils opérationnels (sectsauovegardés, outils de sauvegarde™).

La valorisation patrimoniale est un processus qui seinteraesc la patrimonialisation et peut

correspondre a certaines étapes de celle-ci. Eli¢ §re identifiée, par exemple, seulement
avec les étapes de contemplation et appréciatibe. déterminera ainsi des actions de
communications autour de la valeur patrimoniale.rRewcas des lignes ferroviaires quatre
etapes de la patrimonialisation ont été considéféedamentales :

1° Lareconnaissancele la valeur patrimoniale deune ligne ferroviaire

2° La définition degatégories de patrimoineafférentes a la ligne ferroviaire

3° Leidentification degnenaces et opportunitépar rapport a ces catégories de patrimoine
4° Qutils opérationnels spécifigues de sauvegarake la valeur patrimoniale

1. Les significations des lignes ferroviaires

\ Le chemin de fer est unoyen de transportcontenant les vois ferrées et tous les éléments
nécessaires a leexploitation de ce moyen de trangipdrastructure ferroviaire). La ligne
ferroviaire est une notion plus personnelle. E#présente un chemin de fer reliant deux
points fixes, partie deun réseau, dans un territoire précis. Omagooéme relever une
certaine introversion concernant les lignes feaigs, par rapport au chemin de fer.

! BONALDI Brice, Mémoire de Maitrise de Géograph#Patrimonialisation et acteurs locaux dans l&ealu
Cher», Université de Tours, 2004
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Le fil conducteur de Iétude est ainsi Isidée que les lifgresviaires ne sont pas des éléments
isolés, mais queelles font partie intégrante deun témit®@lus que cela, elles sont le facteur de
développement de ce territoire et du paysage atféEdles le marquent par leur dynamisme
et leur évolution. Aucune étude deune ligne felame ne peut ainsi se limiter seulement a
un regard vers lsinfrastructure ferroviaire. Cedteide doit étre méthodique et suivre une
analyse compléte deslations entre la ligne ferroviaire et son terriie.

Dans le cadre de cette étude, l*ensemble des lignesifires, leurs territoires et les relations
gui naissent ont été génériguement nommisironnement ferroviaire » La valorisation
patrimoniale deune ligne ferroviaire doit étre sute par la compréhension de cet
environnement dans son sens large. Concrétement, on parle de tmpesantes : lsespace,
le territoire et le paysage autour de la lignedi@aire, qui généreront des types différents de
patrimoine.

2. Espace / Territoire / Paysage ferroviaire

X Llespaceest une « surface, étendue, volume, portion deneée, milieu situé au-dela
de 'atmosphére terrestré >Est ainsi urtadre physique, concret.

X Le territoire rajoute une dimension sociale a celle de cadre. telrgoire est un
phénomene social. En effet, la territorialisatienréfére a la localisation des sociétés
dans leespace®»

X Le paysageest le territoire qui apparait a un observateen, suivant leaction de la
perception. Par cette perception, par une lecaystématique et multi-sensorielle du
territoire, la connaissance des plusieurs aspegtseditoire est complétée et le
paysage nait.

y Llespace ferroviaire

Leespace ferroviaire représente le cadre physidaoat l«ensemble de « lsinfrastructure »
ferroviaire occupe une surface de territoire. Liomodeéchelle nous intéresse également,
afin de faire un inventaire complet de cet espace.

Quelgues exemples courants se situent dans la listenseiv

1° autour de lsespace ferroviaire large on partesites industriels embranchés et induits, des
zones de triages, des chantiers intermodaux ou ohi helméme sculpté par les différents
ouvrages ferroviaires.

2° a Iséchelle moyenne de leespace ferroviaireronve différents objets batis, les gares
passagers et marchandise, les ouvrages deart, les pdets tennels, la maison de garde
barriére, les dépots, les ateliers deentretieppte deaiguillage etc.

% Deapres le dictionnaire « LA ROUSSE »
® LAWSON B., « The language of spacé_e langage de I'espacelrchitectural Press, Londres, 2001
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3° le niveau de détail nous permet deobserver une séréaxdis de type : matériel roulant,
la signalétique, le garde-corps, les poteaux kilométriqueseddranchements particuliers
etc.

La voie ferréeest un élément a la fonction principale de liaisomeetuius les objets énonceés.
Ceest ainsi queelle peut étre considérée commai die l~espace ferroviaire et le générateur
du paysage des lignes ferroviaires.

y Le territoire ferroviaire

Le territoire ferroviaire est le territoire dont IéEments seapportentau chemin de fer et
peut ainsi étre considéré comre milieu autour du chemin de fer. Tous les élément
composant ce territoire ne font pas nécessaireenie de lsinfrastructure ferroviaire. Il
seagit deun systeme territorial, ayant des compesamatérielles et immatérielles, ou le
chemin de fer constitue l*élément principal.

La notion la plus souvent assimilée a celle de ttére ferroviaire est celle du site
ferroviaire ». Caractérisés par la diversité, les sites ferroviaieebéaméficient pas souvent
deune reconnaissance appropriée. Ainsi, en padeume ligne ferroviaire traversant une
vallée ou deun viaduc qui enjambe une vallée ettesstructions se développant autour de
lui, et la simple trace, sur le flanc deune cdlimlu passage deune ligne de fer secondaire
depuis longtemps disparue, on parle de site fan@vi On parle aussi des sites ferroviaires
guand on se réfere aux cités des cheminots, auki@rgale la gare, a l*ensemble des cafés et
des hotels etc.

y Le paysage ferroviaire

Tout paysage est « fondé sur la relation que [igidus et les groupes construisent avec le
territoire, une relation entre le matériel et le bgfigue »* Le paysage contribue ainsi au
sentiment deappartenance, voire a lsidentité teralke. La notion clef qui caractérise ainsi le
paysage ferroviaire est celle deudentité autour du chemin de fer. On parle deune identité
qui posséde une multitude de significations : preeniemt une identité de voyage et
deuxiemement une identité de cheminot; toutefoig identité du quotidien pour les

habitants du territoire ferroviaire.

Le paysage ferroviaire est un territoire rapporté auchemin de fer dont les aspects

matériels et immatériels collaborent dans la naissanaes multiples identités.

Les aspects immatériels sont moins faciles a identdans le paysage ferroviaire. Des
exemples comme le langage ferroviaire et cheminéédré deabord dans la langue de tous
les jours et puis dans le langage littéraire) alog faire, les us et les coutumes, les traditions
des sociétés cheminotes contribuent égalementcar&ectérisation deun paysage autour du
chemin de fer.

Encore plus, afin deobtenir une perception complisten paysage ferroviaire, il faut se
rapporter aux éléments sensoriels. Leensemble des@ns nous permettent deapercevoir la

* SGARD Anne, article « Le paysage dans leactioriqué : du patrimoine au bien commun » dans lagevu
« Développement durable et territoires », Vol. &, R, Septembre 2012
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présence de vapeur et de ses odeurs, les sonséasaok trains et aux infrastructures, le
murmure autour des gares etc. Et ceest seulemeninpapproche de ce type que le territoire
ferroviaire devient paysage ferroviaire.

3. Les catégories de patrimoine des lignes ferrovias

On observe que lsenvironnement ferroviaire qui vient deétre msst complexe et que des
relations hiérarchiques naissent entre ses trdiegriespace, territoire, paysage). Le paysage
ferroviaire est évidement le représentant le plus pteimde tous ce que lson appelle
environnement ferroviaire.

Cependant, les trois catégories peuvent généretydes différents de patrimoine. La partie
suivante de Isétude essaye de fixer certaines émistcjues du patrimoine des lignes
ferroviaires, dans ce cadre large de lsenvironneifieeroviaire.

3.1 Le patrimoine et la valeur patrimoniale

Le patrimoine, dans son sens large, est Ishéritage du passédostprofitons aujourdshui et
que nous transmettons aux générations a venir. TobjeR ® est susceptible de devenir
patrimoine, puisque « le patrimoine neexiste pas@ip tout objet est susceptible deen faire
partie quand il a perdu sa valeur dsuSagdinsi, un objet peut devenir patrimoine & pattir
moment ou il possede une certaine valeur appelé@edmaniere générale valeur
patrimoniale ». Cette valeur est établie selon plusieurs critéresifisp@&s a chaque domaine,
et les types de patrimoine sont ainsi tres nombréuwourdshui on parle notamment des
patrimoines intangibles, comme les savoir-fairé, gpuvent tout a fait seinterposer avec le
domaine ferroviaire sans étre nécessairement un paterferroviaire.

Aujourdehui, de<ritéresspécifiques se mettent en route pour chaque aaéd patrimoine,
afin de définir la valeur patrimoniale qui lui cesponde. Un « objet » détient une valeur
patrimoniale quand il détient destributs, une spécificité dessignes distinctifsou des
aspects particuliersdentifiables a une certaine typologie de patrimoine.

Le processus qui résulte en la reconnaissance deleg yatrimoniale seappeli&valuation
patrimoniale. Il est constitué dans un premier temps deamalyse interdisciplinaire
multicriteres et extrinseque de « lsobjet », et dams deuxieme temps deunanalyse
comparativeavec des objets similaires, destinée a révéleratactere distinctif de lsobjet
etudié. Celles-ci sont les démarches qui seront effectimesuivies dans la présente étude.

3.2 Le patrimoine des lignes ferroviaire

Le patrimoine ferroviaire, ou encore plus le patime industriel, sont deux notions plus
larges que le patrimoine des lignes ferroviaires. Tpatrimoine ferroviaire, neest pas
nécessairement patrimoine deune ligne ferroviaire. On reviesuirideexemple des cheminots
ou des macons et de leur savoir faire, qui peuvemé fartie deune catégorie de patrimoine
immatériel a part sans étre un patrimoine ferroviaire.

®> Le mot « objet » est ici utilisé dans le sens géné, faisant référence aux objets matériels, imueatériels,
aux différentes échelles, sans aucune limitation
® LENIAUD Jean-Michel, «L'Utopie francaise : essai sur le patrimoi, Mengeés , 1992
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De plus tout patrimoine industriel neest évidemea pn patrimoine ferroviaifeComme le
patrimoine ferroviaire neest pas toujours un padiima industriel. Le chemin de fer a émergé
et seest développé en liaison directe a Ilsindusttiependant, il seest ensuite éloigné, en
prenant sa propre forme. Depuis 150 ans il neeceas de se développer et deévoluer. Il est
lié a la société civile et il continue de fagonnetre vie quotidienne. Ceest ainsi que le
patrimoine ferroviaire neest pas uniquement industriel.

Le patrimoine des lignes ferroviairesest particulier car il se base slg caractere méme
deune ligne ferroviaire. La ligne fait partie detéseau mais se situe dans un territoire précis
gueelle influence et qui lsinfluencd.a_valeur patrimoniale d!une ligne ferroviaire se
retrouve dans cette relation intime entre la ligne &eson territoire.

A part cette notion de valeur, le patrimoine deligee ferroviaire est profondément lié a un
autre attribut : celui deens Le sens représenie rapportdeun élément a son environnement
et pour une ligne ferroviaire on parle de :

Sens collectif

Sens symbolique

Sens culturel

Sens de mémoire

Sens socio-économique

X X X X X

3.3 Les catégories de patrimoine des lignes ferroviaire

Les catégories de patrimoine afférentes aux lifgmesviaires suivent les catégories générales
du patrimoine ferroviaire ou industriel. A partituth bien unitaire, passant par les sites, les
ensembles, les complexes, les territoires, on ey paysage ferroviaire, la forme la plus
emmélé de patrimoine.

Quatre catégories principalesdu patrimoine deune ligne ferroviaire ont été iderds et
seront détaillés au parcours de Iétude :

1° leséléments unitaires
2° lesensembles

3° lessites
4° lespavsanes

Ces catégories englobent et se croisent avec toutesifiess catégories de patrimoine qui
peuvent apparaitre dans certains contextes. Onigneet aussi que ses quatre catégories ne

" « Le patrimoine industriel comprend les sites, lesonstructions, les complexes, les territoires etde
paysages ainsi que les équipements, les objets es Hocuments qui témoignent des procédés industsel
anciens ou courants de production par llextractioret la transformation des matiéres premiéres ainsiup
des infrastructures énergétiques ou de transport guy sont associées >Définition prise de «Les principes
de Dublin » Principes conjoints ICOMOS-TICCIH pour la conseiva des sites, constructions, aires et
paysages du patrimoine industriel, Adoptés paifaAssemblée générale de IsICOMOS le 28 novembre 2011

12
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représentent pas une délimitation de type patriemomatériel/immatériel autour des lignes
ferroviaires, considérant que le matériel et leiténial seinterposent. Pour certaines
catégories de patrimoine lsimmatériel peut étentabsent, tant que pour deautres il peut étre
indispensable.

4. Les critéres d!évaluation patrimoniale des ligneterroviaires

Leévaluation patrimoniale des lignes ferroviairesiwest étape fondamentale pour toute étude
de valorisation patrimoniale. Elle est réaliséepd®a des criteres spécifiques selon les
différentes législations, nationales et internatlen. Les principes qui guident le processus
deévaluation se réferent généralement aux aspeotamentaux des lignes ferroviaires : le
déplacement, les échanges et connexions, lsintérét ¢gehm@rtistique et architectural.

Plusieurscritéres d!évaluation ont été ainsi identifiés, critéres qui sont ensadaptés aux
différentes catégories du patrimoine et outils de \sdtion patrimoniale.

La représentativité historique et géoculturelle deBgnes
La complexité et inventivité technologique

L!état de conservation de llinfrastructure ferroviaire

Le rapport socio-économique entre la ligne et son tetoire
Le sens culturel et identitaire de la ligne

Les qualités paysageres et environnementales

ouhswNE

Le résultat dlune évaluation patrimoniale nous permet deidentifier learactere
exceptionnel ou/et menacé de la valeur patrimoine deune ligne ferroviaire. Ceest
notamment ce caractére qui indique les actionsva@esdans la valorisation patrimoniale. On
parle de deux familles deactiorsguvegarde et conservatiohes mesures a prendre pour la
sauvegarde ou pour la valorisation encadiegestion, la protection, la conservation et la
valorisation elle-méme. Ce sont des mesures complémentairessequetrouvent dans
différentes dégrée, selon le cas, et qui sont ddéemnpar tous les outils de valorisation
patrimoniale présentés (qui seront détaillés dans latohdys).

y Le paysage des lignes ferroviaires : un patrimoine

Le cas particulier du paysage deune ligne ferrogianérite deétre regardé en détail, car il
possede un double rapport avec le patrimoine.ut p&e a la foi patrimoine en soi et peut
réunir, dans un méme ensemble, toutes les autiégocees de patrimoine (€léments unitaires,
ensembles, sites). De plus, le paysage réunit dolge composantes, matérielles et
immatérielles, liées a une ligne ferroviaire et a w@ritoire. La question la plus intéressante
est alors de savoir comment se produwppropriation du paysage deune ligne ferroviaire
comme en tant que patrimoin&@els sont les critéres derriére lévaluation padniale deun
tel paysage et comment définit-on cette valeur patriate?

Les réponses a ces questions résident dans lelseresligne ferroviaird!association entre
les éléments ferroviaires et le territoire.Avec la convention européenne du paysage de

13
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2000, le paysage ne se résume plus a des sites rerblsjuamblématiques, mais investit
leenvironnement quotidien, les paysages « ordinairesOn ne se concentre plus sur le
caractere particulier des éléments du paysage, omigegarde les associations entre ces

éléments.

La valeur patrimoniale du paysage deune ligne feaioy se traduit ainsi par les attributs

suivants :
X

X X X X

le caractere distinctif de lsidentité autour déigae ferroviaire, qui détient une
forte dimensioncollective culturelle etaffective

lesrelations spectaculaires qui naissent entre les éléments dagay

une forte expression dé#ments immatérielsautour de la ligne

ambiance paysagérgarticuliere

un symbolisme exceptionnel de la ligne ferroviaire, lié a la mémoire et a
lsinfluence socio-économique de la ligne dans le territoire

Leanalyse de la ligne Pau-Saragosse suit les esitgénéraux deévaluation, en insistant en
particulier sur les attributs du paysage autour degtee. Le prochain chapitre vise ainsi a
souligner le potentiel de la valeur de ce paystgson caractere exceptionnel, ainsi que a
nommer ses menaces.

8 Ratifiée en France en 2006, elle compléte la «Aayisage » de 1993

14
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Il Llanalyse paysagere et patrimoniale de
la ligne ferroviaire Pau-Canfranc-
Saragosse
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Dans le chapitre actuel une attention particul@seaccordée a lsanalyse du paysage de la
ligne ferroviaire.Le paysage peut constituer en lui-méme un patrimoinet peut étre
constitué par plusieurs patrimoines.Leanalyse sera donc fondée sur une démarche élargie
gui essayera de se concentrer a la fois sur cest@immposantes du paysage, mais surtout sur
le paysage complet de la ligne ferroviaire.

La premiere étape de leanalyse introduit quelquatsons générales sur la structure deun
paysage et la méthodologie deune analyse paysag@rérale. Il faut deabord prendre
conscience déobservateur, celui qui donne naissance au paysage et qui témiimites

de ce paysage.

Leobjectif suivi par cette analyse estentification des valeurs patrimonialesdu paysage
de cette ligne. lls se retrouvent dansdkation profonde queelle a trouvé avec son territoire
et queelle continue a trouver aujourdehui, mémiesitrains ne circulent plus. Ceest ainsi que
l~analyse commence par une recontextualisation historique etliygéelbes détaillée de la
ligne ferroviaire. Des limites seront identifiee®up chaque étape, en préparant ainsi
lsidentification des unités de paysage.

5. La démarche de llanalyse paysageére et patrimonede la ligne
ferroviaire

Leanalyse du paysage se constitue autouraig entités: lesélémentsunitaires du paysage,
qui, avec leur caractéristiques et agencementneort lesstructures paysageres, et enfin les
unités de paysage. « Les unités de paysage représensaritdés spatiales dont l~ensemble
des caracteres de relief, dehydrographie, deoctupatu sol, de formes dehabitat et de
végeétation présentent une homogénéité deaspect. Elles se distinguenitéesoisines par
une différence de présence, deorganisation ou ueefale ces caractérés.La finalité de
['analyse consiste a définir les unités de paysage et la vakuimoniale de chacune. Ceest
ainsi que des outils de sauvegarde appropriés a chgmpidd valeur pourront étre identifiés.

y Le fondement de Illanalyse : la perception du payga

La particularité du paysage deune ligne ferroviamasiste en sperception complexe Selon

le positionnement de leobservateur, a lsintériemradeextérieur du territoire ferroviaire, une
ligne ferroviaire peut offrir un paysage, quandarvateur est a "llintérieur du train, et peut
étre un paysage elle seulequand l'observateur est placé a l'extérieur.

De plus, il ne faut pas oublierfacteur du mouvemenintroduit par le train, méme si dans le
cas de la ligne Pau-Saragosse un tel point de este prospectif. La lecture du paysage
ferroviaire ne peut slacquérir que progressivem@ntpeut ainsi, a chaque nouveau voyage
en train, apercevoir des détails non remarquésravgpat.

o « Méthode pour des atlas de paysage, identifitatioqualification », STRATES/SEGESA, Direction
de I'Architecture et de I!Urbanisme. Ministere de IlAménagendntterritoire ; de ['Equipement et des
Transports, 1994
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La perception est aussi un processus sensoriel egttain Par ['attribution des valeurs
personnelles ou par llapport de plusieurs senspdgsage ainsi percu détient des
caractéristiques différentes, immatérielles ou @arintangibles, ou tout simplement tres
variables.

y Une étape fondamentale dans l'analyse : @€limitation

L'attribut principal d'un paysage est sa limite. liraite est un élément complexe, qui tient
compte de plusieurs aspects du paysage, ceux physiqueshotogiques, mais aussi
temporelles, car le paysage est un systeme évdletflimites sont définies par la facon de
découvrir llespace. On parle des limites transVesséongitudinales et verticales, directement
déterminées par la présence de la ligne ferroviaire.

6. Représentativité historique et géoculturelle

La ligne Pau-Saragosse est une ligne ferroviair@ guis beaucoup de temps a se concrétiser
et qui traverse plusieurs périodes dans I'histoire des chelaifer. Il est ainsi important de
définir les contextes de chacune des périodesitdillement, afin de pouvoir comprendre
les facteurs qui ont influencé son développementet forcément le développemedt
paysage autourde la ligne. Cette présentation sera réalisée sousnhe fdlun parallele, en
soulignant chaque fois les particularités liées a PaagBase.

6.1 Le contexte historique mondial et européen de l'lapparition deehemins de fer

On parle des premiers transports impliquant des rswredes voies au Vle siécle avant J.C.

Cependant, Isutilisation des roues en bois a const@navoir des buts plus diverses et des
charges plus importantes seulement au XVllle sigptés J.C. Vers la fin du siécle, le bois et

la pierre sont remplacés par le fer, ce qui matgumissance du transport sur le « chemin de
fer ».

Le début du XIXe siécle est considéré comme celui des premiersioleie fer mécaniques.
Ceest la ligne « Liverpool and Manchester », en Angletequi est considérée comme le
prototype du chemin de fer moderne. Concu seulepmnt des raisons industrielles, comme
une alternative au transport maritime, il a connu une ddenaignificative de la part des
passagers. LeAngleterre arrive ainsi, en 1850, a étre legreays industriel du monde et a
avoir un réseau de chemins de fer couvrant le patisr. Les ingénieurs britanniques sont
devenus rapidement connus et recherchés danspg&ertiere.

Un réseau de chemin de fer se développe en parall® Etats-Unis. Il seagit deun projet
majeur, a une toute autre échelle, visant un résgmulier reliant les différentes cotes du
pays. En 1907 ce réseau est devenu le plus impaltamonde, avec une longueur totale de
379.000 km.
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Le chemin de fer a eu ainsi un rdle majeur poupls industrielapres 1840 Il est devenu

le systéme de transport sur terre dominant. It sk@geloppé rapidement dans le plus large et
le plus complexe systeme sociotechnique et a influpnz@®ndément la culture du monde
entier durant la deuxiéme moitié du XIXe siécle. géiodeentre 1840 et 1914onstitue

« Ilage dlor » du chemin de feret les ingénieurs ferroviaires européens sonk lggides »

de ce mouvement.

Une liaison tres forte existe aussi entre le chedeirfer et un autre phénomeéne spécifique
pour la période deavant la premiére guerre mondilimpérialisme. Les chemins de fer se
sont rapidement répandus dans toutes les coloniexpéennes. Des stratégies pour ces
nouveaux chemins de fer ont été formulées pour &gisdntinents, par rapport aux balances
militaires, politiques et économiques existantes€arope. Le chemin de fer est devenu un
élément fondamental dania transmission des processus économiques, des idées et
institutionseuropéens dans le monde entier

Ceest pour ces raisons que la présente étude sertom sur les chemins de fer européens
dans la deuxiéme moitie du XIXe siecle et sur laespde I*Europe Occidentale. La ligne
Pau-Saragosse est particulierement représentativesdgoques et ces courants.

6.2 Le contexte de I'Europe occidentale et de la France

Les pays occidentaux sont parmi les premiers pays de |«arpprticiper au développement
de ce nouveau mode de transport. En effet, les cseda fer francais et espagnols sont font
parties de ce systéme technique plus vaste, quieesysteme européenque lson peut
opposer au systeme américain. Ce dernier a ratieatechangé a partir des années 1880. En
ce qui concerne l*Europe Occidentale et la Framtanmment, on parle de deux étapes dans
« llage dlor » du chemin de fer.

6.2.1 Une premiére étape de développement degwrtins de fer en France (1840-1880)

y Leannéel842 marque lsapparition d& culture de réseauxlié au chemin de fer. Il ne
seagit pas seulement deun mouvement lié au trafjspais deun entiesysteme technique,
social et économique, basé sur de véritableségiest. La perception de cette culture de
réseau, notamment dans le monde intellectuel, étmbcgée a celle whe nouvelle
civilisation, qui méritait deétre célébree.

y En France, jusqueetB51le chemin de fer concernait le secteur privé. Geaastette année
qgue lacoopération entre |!'Etat et les compagniede chemin de fer est mise en place. Les
grandes compagnies régionales se forment (Compatgynidord, du Midi, de lsOuest, de
Strasbourg, le PLM, le Grand-centrdla compagnie du Midi se développe dans le sud du

pays.
Des décisions deimportance nationale sont & ce moment prisesitldalbrder les territoires

avec moins de ressources et moins deaccessihilitiarthment le massif central, le Jura, les
Pyrénéeset la Bretagne).
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Leévolution du réseau entre 1851-1856 / Leappmaritie la Compagnie du Midi
(source images : livre « Histoire des chemins deifieFrance »)

y Les années 50 du XIXe siecle représentent laogéria plus intense en ce qui concerne
les expérimentations technigues

X

X

Les régions montagneuses et vallonnées deviennent debleériaénes pour
le développement des terrasses et ouvrages dlart

Les composantes de Isinfrastructure ferroviairet des sujets denultiples
études (sur les techniques de la voie, le matériel roulantgdnception des
caisses, les installations fixes etc.)

Et surtout, des réflexions profondes darconstitution des gares ont lieu.
Ainsi dans les années *60 les gares sont les peurégiés des innovations.
Elles sont souvent le sujet des enjeux urbanissigquageurs.

Ceest dans ce micro-contextgue la décision de réaliser des liaisons
transpyrénéennesa été prise. Leidée deunir les versants du nord et du sud des
Pyrénées fut lancée d853, et un avant-projet franco-espagnol tres élaboré
fut déposé le 6 décembrg&855 Mais la continuité de ce projet fut
profondément conditionnée par des questions poétet militaires.

y Une autrefonction qui se rajoute au chemin de fer dans les anth866 est celledu
tourisme. Elle est introduite par la Compagnie de l*Ouesiais les Pyrénées arrivent trés
rapidement a étre parmi les régions les plus fréequenteays et de IsEurope. lls attirent une
clientéle internationale, britannique notamment.
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Le voyage touristique en train

Les régions de montage constituent des endroiebiEd, car ils sont
désormais accessibles par le train. Un réseau s \8econdaires
menant au c"ur des montagnes se développe.

Ce type de voyage est fortement soutenu par les agmgs
ferroviaires. Des billets deexcursion et des circuits susten place, la
prolifération des guides ferroviaires a lieu désierture des premiéeres
lignes (des albums de gravures qui représentaitnfas les lignes et
les richesses touristiques de leurs environs) émifites préoccupations
sont également associées a ces voyages: les néceséiiEsles,
thermales, les séjours climatiques, formes nouwetle loisir, la
fascination des paysages, le pélerinage etc.

Cependant, dans le cadre des Pyrénées, la qudstimpanchissement en reste
au niveau de la réflexion. Plusieurs variantes sont@sden tenant compte de
plusieurs facteurs. Leobstacle de cette montagitaitenreste un premier défi.
Des raisons technologiques, climatiques ou miétaisont évoquées, et les
difficultés diplomatiques influencent la prise decions qui tarde a venir. La
partie espagnole seimplique activement dans latioréaen 1865 avec le
« Service spécial d'étude des chemins de fer pyrémée> dans le cadre du
Ministére des travaux public. Un large éventaitrdeés possibles est élaboré a
cette époque.

y Les années 1870-80 apportent unmouvement de rationalisation architecturale et
dlinnovations remarquables pour les chemins de fer, notamment Eammaine des
constructions métalliques. Ceest la période assaxriéngéniosité de lsingénieur Eiffel.

En 1868 une convention importante est signée, dans laquellat [§Etncais
accorde la concession de quelques nouvelles lign@sCampagnie du Midi,
comme partie deun vaste projet deéquipement vidganbderniser le pays. La
ligne Pau-Oloron se trouve sur la liste de ces demandes, ouvelttr@faule 10
aolt 1868 On observera sur cette ligne les influences desivements
artistiques et technologiques de l«époque. Cetterture a lieu en paralléle a
lsouverture du troncon espagnol Saragosse-Huedahsg@e en 1864).

Cette courte période de 40 ans al&tglus créative et prospéere de I'histoire du chem de

fer. Les chemins de fer se sont institutionnellemenbisés et sont devenus un point
fondamental pour le développement des territoiredest économies. lls sont attachés a la
modernisation ou a lsapparition de plusieurs secteurs écounesnigle secteur agricole,
lsindustrialisation et une toute nouvelle éconordie tourisme. lls deviennenin aspect
essentiel de la sociétde masse, de la vie quotidienne, et de méme umeélkeessentiel de
renforcement de lsidentité nationale.

La guerre de 1870 apporte une interruption des étudesgmtirdnspyrénéens.
Finalement, erl878 sur le plan international, les deux pays reprehies
discussions en créant un€ommission internationale d!'études 12
itinéraires sont alors proposeés pour le franchissement des Pgrénée
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6.2.2 Deuxieme étape de développement : « la matéri»> des chemins de fer( 1880-1914)

En France, la question des chemins de fer change deendans les années 1880.
Leimplication politique prend de l'ampleur et levdoppement des chemins de fer est
conditionné par le contexte eéconomiquement diffiale cette périodd.!impulsion des
relations interrégionales, nationales et internatinales est un objectif central de cette
époque.

Leattention accordée aux investissements est sigivecatour les lignes considérées
deintérét général, unexécution optimale de llinfrastructure et uneréduction des dépenses
de construction sont envisagées. Ce nouvel étapdeea maintenu chez les ingénieurs une
ambition pour la recherche et le perfectionnementes lignes ferroviaires. Les ouvrages
deart deviennent ainsi un theme central pour la techieotigcette période.

Ceest dans ces termes la que le probldeslignesdites« rares »est introduit. Il seagit des
lignes qui ont pour but de désenclaver des sites aombler les vided.es cas des lignes de
montagnes sont devenus un sujet d'actualité majeuigour cette période

y Entre 1880-1900plusieurs événements se succedent en ce qui conesrne |
transpyrénéens, devenus désormais une question mp@ureespace franco-
espagnol et européen en méme temps.

X le 14 octobre 1880 La ligne de Huesca a Canfrancest déclaréel!utilité
publigue en Espagnele tracé qui passe par Canfranc est considéréneoim
seul transpyrénéen indispensable. Un engagemene fee la part de la France
neest pas encore déclaré.

x le 13 février 1885: les deux gouvernements signent a Madrid une caiore
prévoyant la construction de deux transpyrénéense#ient les bases pour les
traceés finales des liaisons :

-Oloron/Canfranc/Zuera (connu commée lanspyrénéen Occidenta)
-St.Girons /Lérida (connu commeTeanspyrénéen Central)

X le 1 Mars 1893le troncon Huesca-Jaca fut inauguré par I*Espageedant
que la France vient deadoptar projet de loi pour déclarer deutilité publique
l+établissement deun chemin de fer entre Oloron-Bedous

X Une commission deingénieurs propoge troisieme tracé celui deAx-les-
Thermes, permettant de relier Toulouse a Barcelone

X A la fin de cette période, « au bout de 25 ans de<étudde discussions, il
existait untotal désaccordentre les ingénieurs civils et militaires espagreil
francais qui étaient intervenus dans cette affaire

x En 1896 un changement majeur eut lieu: le dossiel@nspyrénéen est
ressorti parLouis Berthou, un personnage trés important pour la vallée
deAspe, député d+Oloron et Ministre des Travaux publics

10 P. GENELOT, « Histoire du rail transpyrénéen ditiEns La Régordane 1990, page. 81)
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y Les discussions avancent let 18 aolt 1904est la date qui marque un
accord international franco-espagnol pour la réalisation des trois
Transpyrénéens, impliquant |€ompagnie du Midi et son homologue
espagnoEl Norte :

1° Le Transpyrénéen Oriental (reliant Toulouse et Barcelone, par Ax-les-Thesme
et Ripoll et col de Puygcerda)

2° Le Transpyrénéen Centralentre Saint Girons et Lérida (par le col de Salau)

3° Le transpyrénéen Occidental(reliant Pau et Saragosse, par Zuera et le col de
Somport)

La ligne Toulouse/
Barceloneest ainsi
connue simplement pour
la dénomination de
« Transpyrénéen
Oriental ».

el Ligne ranspyrénéenne (convention de 1904)

La lignePau-Saragosse
est connue comme le ———— Ligne principale du réseau espagnol el frangais

« Transpyrénéen
H -
Occidental ». Sa#"ee Section non achevée du transpyrénéen central

====w. Frontéres nationales (France, Andome, Espagne)

\ il

Massif pyrénéen (altituce supéneure a 1000 metres)

Représentation schématique des trois tracés proposé
(source images : article « La gare monumentaleatér@nc a
l*épreuve des temps. Grandeur et décadence deun patrimoinedieerde la
montagne aragonaise » )

L!attention est cependant accordée aux deux transpynéens situés aux
extrémes et le franchissement central ne fut jamaisréalisé. Le
Transpyrénéen Occidental était tracé favori pour sa valeur historique déja
reconnue a lsépoque. Déja emprunté par une voiainanil a été proposé
parmi les tracés routiers de 1811 et est resté coamume« llitinéraire de
Somport ».
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Les significations du projet de 1904

1° Ces trois lignes représentent des arteriggtéenjeu international,
tant pour le transport des voyageurs que pour celonachandises. Le
Transpyrénéen Occidental devrait assurer la liagicette entre Paris-
Madrid-Algésiras-Tanger, et le Transpyrénéen Oalerntre Paris-
Carthagéne-Oran. De plus, tant en France queen Espagne, f@rmgues
des trois lignes était liée a la création de plusieautres lignes
destinées a les compléter. Elle était liee mémeqgadstion du fameux
chemin de fer Transsaharien, entre IsAfrique du netd celle
occidentale.

2° Le versant particulier des Pyrénées francaises a demarsdé de
réalisations __dlingénierie  supérieures Les deux lignes
transpyrénéennes ont recu une déclivité tres éléwsax 43 mm/m et

41 mm/m, le Transpyrénéen Occidental et Orientait stevenus
aujourdehui les lignes a voie normale aviec déclivité la plus
accentuée en France.

3° Ce grand projet est associé avaiste programme d!électrification
dans les Pyrénées, lancé en 1909, sur 850 km de ligne situsrdure
des Pyrénées. Les profils trés durs de ces deordjge nombre tres
élevé deouvrages deart demandé et le formidable enpiet
hydroélectrigue des vallées pyrénéennes permelgefancement de
cette initiative pionniere. Il seagit du premier véritalgeogramme
deélectrification de la France.

| CTRIF[CATIONS DE LA COMPAGNIE DU MIDI 1910-1935)

......

i
L e
L ity o rictications posincases
i sarinakiation n uppaTIen g

(source image : livre « Les chemins de fer du Mjdi
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x

X X X X

y Le processus de construction des lignes

La réalisation des deux Transpyrénéens (orientat@tental) continue d'étre
un processus trés long et compliguéles codts étaient exorbitants,
particulierement a cause du nombre élevé des ouvrages deart

Plusieurs discussions ont lieu sur leemplacemesitgéees internationales. En
1907 les décisions sont prises, visant la gaernationale de Canfranc en
Espagne pour le Transpyrénéen Occidental et la géeenationale de La
Tour-de-Carol en France pour le Transpyrénéen Oriental.

Learrivée de la Premiére Guerre Mondiale ralesest travaux de construction,
mais ne les arréta pas et les grandes infrastructureséessaux deux lignes
étaient finies en 1920. Et028 (le 18 juillet) le Transpyrénéen Occidental

est inaugurésuivi par celuOriental lsannée suivantd,929

Voici une chronologie des travaux qui suivent sur ladifau-Saragosse :

1908- le percement du tunnel international de Sempommence et il est
achevé en 1912

1910- les études pour le tunnel hélicoidal de Sayerceneoicent

1914- la section Oloron-Bedous est finalement deyepres le percement du
tunnel international

1917- le tunnel hélicoidal est terminé

1918- l;achévement des ouvrages meétalliques

1922- la section Jaca-Canfranc est mise en service enrtespag

1923-remise en service de la plateforme de Canfranc

y L!Exploitation de Pau-Saragosse

La nouvelle liaison transpyrénéenne est entréesale@slébut dans une période
de difficultés techniques d!exploitation et d!événements politiques
marquants. Les correspondances au niveau national et internatsomel
difficiles. Le trafic voyager est assez long (unerpée entiére entre Pau et
Saragosse) et le trafic marchandise est assezt aluaison de la pauvreté
économique des territoires traversés.

En1936elle a été bloguée a la frontiere suite a la guerreeadgpagnole.
En1938elle est prise en charge par la nouvelle Sociétiohae des Chemins
de Fer, suite a la nationalisation de tous les chemins.de fer

Pendant la deuxieme guerre mondiale elle connaitactieité intense grace
aux échanges commerciaux entre les pays restésesieaux évades, aux
résistants, et depui®42aux soldats allemands. mais elle est aussi laesden
plusieurs conflits qui vont endommager certaingnéléts importants (comme
le pont métallique deEscot)
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X La période apré$944ne connait pas une activité internationale intensda
ligne, mais plutdét un trafic local. Le franchissemnele la frontiere eétait
difficile.

X Avec lsannéel970cette ligne est partiellement fermée, suite aasident sur
le site du Pont de IsEstanguet. Le trafic est sodpesntre Bedous et Canfranc
toute de suite. En 1980 le troncon Oloron-Bedessfermé aux voyageurs et
en 1985 au fret.

X La seule section francaise qui reste en fonctianceie de Pau-Oloron,
réhabilitte en 2010. Cependant, les trains en@anfranc et Saragosse
continuent a circuler jusquea aujourdehui. La section ébétdearenas et Jaca
a été aussi modernisé.

6.3 Conclusions

La ligne Pau-Saragosse, une des derniéeres ligaksées par la Compagnie du Midi, se situe
au carrefour de plusieurs époques et courants lelaistoire des chemins de fer, ce qui lui
donne une forte représentativité historique.

1 .Elle est un produit majeur de « lsage deor » loenuin de fer et des chemins de fer
de I*Europe Occidentale. Les connaissances tecksigti de maconnerie de cette
époque se retrouvent dans la complexité structurale deligeit.

Leidée de son projet est lancée dans l+étape dsexgétation technique et du
développement touristique lié aux chemins de fdle Eaverse ensuite la
période des rationalisations et des innovations remarqueblestivant a faire
partie deun des premiers véritables programmes dsifilation des chemins
de fer en Europe.

2. La ligne fait également partie deun projet aiehi, a fort enjeu international et
européen, le projet des « Transpyrénéens ». Deux dedigrees ont été réalisées,
dans le méme esprit technologique et architectuealeprésentativité historique et
géoculturelle de la ligne Pau-Saragosse est ainsi prafmmddiée au Transpyrénéen
Oriental (la ligne Toulouse #Barcelone) deaujourdehui.

Cependant, la ligne Pau-Saragosse est une ligrestjnee deune facon trés compliquée. Son

exploitation est décevante et interrompue en plusieeprises. Sa fonction internationale nea
jamais été vraiment accomplie.
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7.1 L'encadrement territorial de la ligne ferroviaire

Source : image éditée deapres « Google maps »

La ligne Pau-Saragosse franchit la chaine montagneles Pyrénées, une des barriéres
naturelles le plus importantes de I*Europe de lso@ste localisation particuliere, au milieu
de ces hautes montagnes et la proximité des irdfagencéaniques et méditerranées, offrent
au paysage de la ligne une identité unique daspde2 géographique européen.

7.2 La morphologie du paysage

La ligne ferroviaire Pau-Canfranc-Saragosse estligne unitaire transfrontaliére. En
partant de Pau, en France, elle passe par la geeationale de Canfranc, et arrive en
Espagne a Saragosse. La particularité des Pyrénékexgstsition directe de segersants
sur la direction Nord-Sud, déterminant ainsi deux types complétement diffisrede
paysages. Le paysage de la ligne ferroviaire smettta a cette caractéristique, et deailleurs
elle suivra lesnicro-régions créées a Isintérieur de cette unité montagneuse.

Source image : documents partagés Conseil Régional
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7.2.1 Le relief et la topographie du territoire

Détail sur le microrelief parcouru par la ligneEespagne et en France et la section de haute mentagn
entre Bedous et Jaca (marquée en rouge)
(source :image éditée deaprés Google)
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La ligne parcourt plusieurs micro-reliefs : des mési agricoles, la zone de collines des petits

Pyrénées, le noyau de haute montagne avec sesrbawggétales, tout en suivant les tracés
créés par les vallées.

Lealtitude moyenne de la ville de Pau est de 20l oelle de Saragosse presque égale, 208m.
La ligne ferroviaire arrive a Canfranc a lsaltitudie 1211 m. On observe ainsi une différence

considérable dealtitude depassée par cette ligne.

Source image : article « Pau-Canfranc entre abaatespoir »

Profil de la ligne Pau-Saragosse

Sur le versant espagnol, la montagne est indisleautegmt moins pentue. Les difficultés dans
la réalisation de la ligne ont été plus réduites.

Tous ces éléments contribuent a wingersité impressionnante des paysaggeseux percus

de lsintérieur du train, mais aussi ceux percusleedérieur, la ligne ferroviaire en étant le
personnage central.
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7.2.2 La relation entre la ligne et les vallées
Le parcours de la ligne suit intégralement leséealnaturelled.!ensemble de la vallée et
le chemin de ferconstituent ainsi la colonne vertébrale et l*élénstructural du paysage.

Toutefois, les vallées elles-mémes se développemtedfacon différente deun versant a un
autre, en accentuant la duplicité de ce paysageifinde Pau-Saragosse.

Source image : article « Pau-Canfranc entre abaatiespoir »
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(source :image éditée deaprés Google)
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Source image : article « Pau-Canfranc entre
abandon et espoir »
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7.2.3 Les aspects technologiques de la ligne et leur &atconservation

La voie ferrée possede une longueur totale dequetient 307km. Elle se compose de deux
parties différentes du point de vue de lsexplaiatiechnique, la partie francaise de 92.7 km
et celle espagnole de 214 km.

source images : Présentation « Pau-Canfranc » ConséilrRégars 2012

La_section Pau-Canfranc est la plus impressionnante en ce qui concerneasgects
techniques. Les rampes maximales sont de 43 mmlandénivelée de 1042 m. Elle présente
112 ouvrages deart dont certains font déja pactipatrimoine national francais.

y Plusieurs parties se distinguent sur cette sectioe. seule est fonctionnelle, celle entre
Pau et Oloron.

Profil de la ligne entre Pau et Oloron
Source image : http://transpyreneen.free.fr/pazdigntro.htm
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Des ouvrages deart impressionnants se trouveniniéime si le tracé suit la plaine :RPent
métallique du Gélos(217 m de longueur) et Miaduc de Las Hies(de 313m). Ce dernier
représente lsouvrage en maconnerie le plus anawreyé en 1881) et le plus long de la ligne
(contient 13 arches en pierre).

Source image : http://transpyreneen.free.fr/pazdigntro.htm

Pont du Gélos -Source image : http://transpyreneeritfpgz/ligne_intro.htm / Viaduc de Las Hies !
source : http://photos-ferroviaires.forum-pro.fi@p14-train-et-viaduc
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y La deuxieme partie francaisentre Oloron et Bedous est un trongon de transition entre
la plaine et la montagne. Elle ne présente pasliffieultés techniques majeures, mais
anticipe leentrée dans la section la plus difficile de la ligneS@agosse.

Source images : http://transpyreneen.free.fr/mpedli intro.htm

Trois ouvrages deart ont une valeur élevée su¢ getitie. LePont métallique d!Escot suivi

par leViaduc d!Escot,se trouvent parmi les ouvrages les plus importants de lmligne Le
plus monumental est I*élégant viaduc de la ligaadaise, le viaduc deEscot (réalisé en 1909
avec une longueur de 99m) est une vraie porte monumertaldré&e de la vallée deAspe.

En ce qui concerne Isétat de ces ouvrages, il faudonsidéretes interventions en béton
pour les murs de souténement du viaduc deEscot, réduisant ivazitele cet ouvrage.

Viaduc deEscot : source http://transpyreneen.frged/ligne_intro.htm
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Le viaduc de Lescoude ayant des dimensions moins importantes (36m dgukur), est
moins connu que celui deEscot. Il fait partie néammale la mémdéamille des viaducs
séjournées’, un courant technique et architectural trés importens la France du début du
XXe siecle.

Viaduc Lescoude : ource http://transpyreneen.fripedrligne intro.htm

y Le dernier troncon francais, enBedous et Canfranc,estla section la plus compliquée
de la ligne. Leenchainement des gorges a imposétraitement technique exceptionnel
Commencant par les pentes maximales (43 "), le nomideé de tunnels, ponts et viaducs,
les ingénieurs sont arrivés sur cette section aétfements de technologie supérieurs. Le
tunnel hélicoidal de Sayerce (1792 en longueur)e @tinnel international de Somport (long
de 7475 m) sont deux éléments qui constituent iatepalans les progrés techniques du
chemin de fer. Réalisés deapres les modeles atf@nisépoque, ils se trouvent aujourdehui
parmi les derniers exemples au niveau internationakete technologies de lsage deor
ferroviaire.

Source images : http://transpyreneen.free.fr/mpzdi intro.htm

' Au debut du XXe siécle, lsingénieur dRaul Séjourné met en #uvre un procédé appeléesc
roulages successifs »pour ses ponts de Castelet. Ce procédé deviendraodgle pour toutes les
voltes qui viennent aprés dans la magonnerie dasges deart. Les viaducs deEscot et de Lescoude
sont entre les exemples le plus importants de eenbtechnique
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Quatre viaducs du troncon montagneux attirentelsgittn en ce qui concerne la valeur
patrimoniale, ce sont lesaducs d!Arnousse, d!Etsaud-Borce et Peilhoten maconnerie et
métalliques, qui seintegrent dans Ishomogénéitéictrale de cet ensemble.

Viaduc deArnousse (source : http://www.railtrashineges/Pau-Canfranc/slides)

Viaduc de Peilhou (source : http://www.railtrasl/ineages/Pau-Canfranc/slides)
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Source image : article « Pau-Canfranc entre abaatiespoir »

L!état de conservation du viaduc de Peilhowst un facteur important déterminant lsautherdidit
paysage de la ligne. Il est partiellement démoécala construction de la route nationale (source :
http://www.rd-rail.frfPHOTOGRAPHIES)

Viaduc deEtsaut-Borce (source : article « Pau-@atf entre abandon et espoir »)
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Viaduc deEtsaut (source : http://www.railtrash.net/insdigau-Canfranc/slides)

Le patrimoine reconnu du troncon Bedous-Canfranc

Tunnel hélicoidal de Sayerce

Source images : http://www.tunnels-ferroviaires/org
Le tunnel hélicoidal est une réalisation technigu@eure. Avec une volte de 6,5m de

hauteur, habillée de pierre de taille, et une e 34", qui monte 60m de hauteur, il
constitue un ensemble technique et architectutahpanial.
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Leentrée (gauche) et la sortie (droite) du tunnel
(Source imagess : http://www.tunnels-ferroviaires.org/)

La sortie du tunnel est inscrite au Patrimoine dfatl francais au titre de Monuments
Historiques depuis 1984 .Voici un extrait de la basdalaées du patrimoine architectural du

Ministére de la Culture, montrant des détails concernant la sortimdel t

domaine

edifice / it
localisatio
dénominatio |
époque de construct (R
ann¢
aniewr i+ COMPAGNIE DES CHENMINS DE FER DU MIDjmaitie douviage NI

historiqu

propriété d'un établissement public de I'Etat

1984/12/28 : inscrit MH

La téte de tunnel (cad. C 48) : inscription paét@ndu 28 décembre 1984
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type o étuct

référenc

date verseme
date mise a jo

Tunnel international du Somport

Source images : http://www.tunnels-ferroviaires.org

Ouvert en 1915, le tunnel international a non seal@ une valeur technique et architecturale,
mais une valeur symbolique impressionnante. Il is«dg I*€élément qui a concrétement
vaincu cette importante frontiere européenne.

Les peintes touchent aussi 34 " et la hauteur dunrtel est de 6 m. Le traitement
architectural de lsentrée du tunnel (c6té francei)impressionnant. Elle a été inscrite au
patrimoine national en France depuis 1984 aussi.

| Nom : |Tunne| du Somport

Complément :| téte du tunnel, parcelle n°143, sadl

Dénomination :| genie civil

Date de protection| 28/12/1984
Commune :|Urdos (insee 64542)

Référence Mérimée | PA00084537
Mérimée est la base du ministére de la cultureepénce le
patrimoine monumental.
Vous pouvez saisir cette référence dans le formeutse
recherche experte

|
|
| Type de protection | inscrit MH
|
|
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Leentrée du tunnel quand le train était en fonction

Images récentes de leentrée et ses détails ectimiaux
(Source images : http://www.tunnels-ferroviaires.org/)

La section espagnole entre Canfranc et Saragosse

Est une section beaucoup moins importante du p@niug technologique. Il seagit deune
section partiellement modernisée et électrifiéecales rames grande vitesse entre Huesca et
Saragosse. Les pentes maximales atteignafgraent 20", sur la section de montagne.

y Le premier trongon enti€anfranc et Sabifianigoest la partie la plus difficile de la ligne

espagnole et la plus riche en ouvrages deart. Lggnéral de la ligne sur ce troncon est
moyen et l«électrification est absente.

Profil de la ligne entr&abifianigo et Canfranc
Source images : http://transpyreneen.free.fr/mpzdi intro.htm
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Le tracé commence pda spectaculaire gare de Canfranc détaillée dans un chapitre
ultérieur) et traverse une variété de tunnels, porétalliques et viaducs. Le tracé de la voie
ferrée se remarque par uneucle hélicoidale de dimension impressionnangeproximité de
Castiello de Jaca.

Source images : http://transpyreneen.free.fr/mpzdi intro.htm /image éditée deaprés Google

Le viaduc de Cenarbe entre Castiello et Villanua, est probablemeninfage deart le plus
important de la ligne internationale en termes deedsions. Construit en courbe, avec 28
arches et 168m de largeur, il offre une perspectivgue sur le paysage.

Leencadrement du viaduc dans le paysage natuoeirds : http://www.crefco.org/Articulo007.htm )
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Image historique du Viaduc de Cenorbe

Image actuelle du viaduc trés bien conservé (saunte://www.crefco.org/Articulo007.htm )
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y Le troncon de Sabifianigo a Huesca un parcours différent. Tres sinueux, en suivesit |
gorges tourmentées du Rio Gallego, il traverse uvégion de collines et paysages
méditerranéens, spécifiques pour lsAragon.

Le tracé et le profil collinaire de la ligne
Source images : http://transpyreneen.free.fr/mpzdi intro.htm

Les ouvrages deart continuent de seintégrer dapsygsage spectaculaire. Un des exemplaires
le plus importants dans ce sens egidnt métallique de la Pefia de 148ate longueur.

Source image : http://transpyreneen.free.fr/pazdigntro.htm
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Source image : http://transpyreneen.free.fr/pazdigntro.htm

y Le dernier troncomle la ligne espagnole, entre Huesca et Saragosgeoduit un paysage
rural, dans la plaine de I*Ebre. Le caractere hagie de la ligne est moins ressenti et les
caractéristiques techniques correspondent a celleggdes lcontemporaines a grande vitesse.

source images : http://transpyreneen.free.fr/mpzdi intro.htm
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Leannée 1900 apporte une réflexion sur la ratisaibn de leespace des gares de voyageurs
dans tout le pays, puisque leur fonctionnalité commence adttestée. Chaque compagnie
francaise seindividualise afin deintroduire une @émnce dans ses services et deacqueérir une
image spécifiguepour ses produits. Ceest avec cette nouvelle ddengne lshomogénéité
dans learchitecture des gares devient un sujetritaupio La Compagnie du Midi adopte un
style simple, un style qui seindividualise plus tard eti@®vIla marque degares
pyrénéennesles batiments se développent en général surmigagux, avec 2 ou 3 portes.
Les matériaux locaux sont presque toujours utilisémn(glocal pour le cas des vallées).

y L"ensemble des gares de Pau-Canfranc Saragosse

La ligne internationale Pau-Saragosse se distimgneme une ligne qui seoppose au style
classique de la Compagnie du Midi. Les caractéristigass$grénées lui ont offert une image
personnelle. Le parcours de toute la ligne intéwnate a bénéficié de la méme unité

architecturale, influencée par la montagne. Leegamt été concues pour affronter les
conditions climatiques de haute montagne. Mémikessimatériaux locaux different entre

l*Espagne et la France, lsesprit et le,ambiance ictrale dégagés par les gares sont
semblables. Les dimensions des gares varient en foritaur importance.

Images de I"ensemble des gares francaises réaliséegranit local :

Oloron (gare réhabilitée) (source : http://wwwifcoeorg/Fotos01.htm)
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St. Christau-Lurbe (source : images partagées @drégional)

Sarrance (source : images partagées Conseil Régiona
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Bedous (source : http://www.crefco.org/Fotos01)htm

Lescun-Cette-Eygun (source : http://www.railtragit/images/Pau-Canfranc/slides)

Urdos (source : http://www.railtrash.net/images/Pau-Canfshdes)
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« Les Forges d"Abel »est la derniere gare francaise, congcue au début gtoel la gare
internationale. Son architecture est ainsi plus imm@esgar rapport aux autres gares
francaises, gardant en méme temps lsesprit deume gaale et leunité architecturale
pyrénéenne.

Les Forges deAbel 1 (source : http://www.railtrash.netfiesdPau-Canfranc/slides)

Les Forges deAbel 2 (source : exposition CoriRédional deAquitaine : Pau-Canfranc 2011)
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Un état des lieux des gares francaiseséte réalisé a lsoccasion deune étude patrimodial

la ligne Oloron-Canfranc pour la Région Aquitaine en 2000e manque deentretien de
certaines gares depuis a certainement modifiédssraeations réalisées dans le cadre de cette
étude. Leintégrité du paysage peut étre forteniefiiencée par cet aspect. Il est donc
fondamental de réaliser une mise a jour de cetideétt comparer les résultats aux demandes

deauthenticité et deintégrité du patrimoine des ligleesviaires.

source images : « Etude patrimoniale et de la egrisétat de la ligne Oloron-Canfranc » , SYSTRA,
2000

12 « Etude patrimoniale et de la remise en état tigria Oloron-Canfranc » , SYSTRA, 2000
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En ce qui concern€ensemble des gares espagnolaee différence est apparue entre les
gares rurales et urbaines, ces dernieres ayant (pwtance plus significative. Cependant,
lshomogénéité des gares rurales correspond au pgtifigue des Pyrénées.

Gare de « Orna de Gallego » (source : internet)

Gare de « Placencia » (rénovée) (source : internet)

La méme unité de style seobserve dans learchitectles gares situées sur le trongon
abandonné de la ligne espagnole :

Gare de Ortilla (source : http://www.crefco /siofos01.htm)
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Les gares urbaines les plus importantes se remargquele tracé espagnol :

Gare de Jaca (source : internet)

Gare de Ayerbe (source : internet )

Gare de Zuera (source : internet)

La plupart des gares espagnoles sont en bon étatt été renouvelées, excepté celles de
montagne. Un état de lieux des gares sur le troncon de mentagte a étre réalisée, en
suivant les conditions deintégrité de ce patrimoine
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y LA GARE DE SARAGOSSE

La gare terminale de la ligne est celle de Sar&gd3sest une gare majeure, urbaine, dont la
vocation est différente, stratégique. Son imporaag niveau national et international a été
marqué pas la réalisation récente deun nouveaunbat] une réalisation spectaculaire de
learchitecture contemporaine.

L"ancien batiment de la garede Saragosse reste comme témoignage de lsunit§ades
pyrénéennes. Réhabilité, il donne une nouvelleepbata gare de Saragosse, en abritant un
important centre de surveillance du trafic ferrovigieegrande vitesse espagnole.

Batiment nouveau de la gare (source : https://&gpedia.org/wiki/Archivo:20080819-
Estaci%C3%B3n_de_Zaragoza-Delicias.jpg)

Ancien batiment de la gare (source : http://zaradeden5.blogspot.fr/2009/04/estaciones-de-
zaragoza.html)
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Une présentation détaillée sera réalisée pour la dar Canfranc, puisqueelle représente
l*élément qui marque lsidentité architecturale et painiale de la ligne Pau-Saragosse.

Il seagit deune gare impressionnante a l*échelle européenmsuldéme plus grande de

l*Europe (aprés celle de Leipzig). Le sujetsda patrimoine est intensivement débattu au

niveau international. Seul son patrimoine architexit a fait leobjet deune procédure de
protection par le gouvernement de I*Aragon. Leeguer paysagere de cet ensemble
ferroviaire mérite cependant une reconnaissance lglebau niveau international.

Le site de la gare (dénommé « Canfranc Estacion »)

(source : internet )

La gare de Canfranc datgare la plus importante dans le projet des Transyrénéens.Elle

est une porte internationale, un symbole de lduwer du franchissement deune barriére
naturelle et historique. Leemplacement de cette garde territoire espagnol, au milieu deune
tres haute et sauvage montagne a été fortemetansopar le gouvernement espagnol, pour
des raisons politiques et symboliques.

Ceest ainsi quée site de la garese trouve au clur des Hautes-Pyrénées. Confroritarg les
défis naturels et topographiques, il se développmitieu des sommets de plus de 2500m de
hauteur.

13 Informations adaptées deaprés learticlda gare monumentale de Canfranc a l!épreuve des temps.
Grandeur et décadence d!un patrimoine ferroviaire @ la montagne aragonaise, dans «La revue
européenne de géographie », site internet : lyb#fgeo.revues.org/18342#ftnl
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(source : internet)

La surface du site touche 18 ha et est le résultiat tdavail impressionnant de systématisation
du territoire. Ce travail implique le détournemedat Rio Aragon, la réalisation deun plateau
artificiel, létablissement des murs pare-avalanched40® 2n dealtitude, la plantation de 7

millions de diverses espéces de pins et dearbres pdter contre les avalanches, 66
kilometres de chemins de montagne, 12 kilométremdes de soutenement, lsimplantation
deun impressionnant batiment de voyageurs et dealditeednts et espaces annexes.
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Le batiment des voyageurs

(source : internet)

(source : http://memoiredaspe.free.fr/html/Menu)htm
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Le batiment principal de la garede Canfranc est un batiment emblématique, de dilbes
colossales. Placé a la frontiére, il doit permel&reéalisation des démarches douanieres
souvent trés longues. Leoffre des éléments de cobefode service a été intégrée dans ce
batiment (un buffet, une banque, une poste, bureahange, un luxueux hotel et un casino.

Son architecture témoigne de Ilsinfluence de lsaechire francaise. Il se développe sur 3
étages, est mansardé et couvert deardoises. Lesfdeades du batiment, rigoureusement
identiques, sont orientées vers la voie ferrée fingdagrwle et francaise.

Méme si les principes de construction de la gartd smdernes, spécifiques pour la période
deapres la premiere guerre mondiale, lsintérieubdétiment impressionne par dacoration
dans le style éclectiquelu XIXe siecle.

Le vestibule de la gare en style éclectique (souhttp://www.crefco.org/Fotos01.htm)

L!état de conservation tant du batiment principal de la gare que desrngdits annexes, est
tres faible. Seule la toile du batiment principadta réhabilitée, en permettant une meilleure
protection contre la neige. Le reste des composalgee patrimoine exceptionnel continuent
deavancer dans leur dégradation.

La toile du batiment apres la réhabilitation (®surinternet)
Les batiments annexes et les quais :
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(source des 3 photos :
http://www.imagesdespyrenees.com/galerie.php?act=afig@&105&idV=&page=3 )
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Un autre élément fondamental qui seest développé avignka ferroviaire et qui participe
aujourdehui a la définition de son paysage est&até par le réseau des villages deouvriers.

En Espagne

En liaison directe avec le site de la gare de @acfrun village deenviron 2000 personnes
seest developpé apres learrivée de la voie ferréenfr&e, en 1922 (entre 1926-1928). Le
projet élaboré par learchitecte Ramirez de Dampierr@pstait « Canfranc-Estacion » et
était un nouveau village, complémentaire de cefja existant (« Canfranc "Pueblo »). Ce
dernier a été presque entierement détruit dans undiecen 1944.

Vue deensemble de la place centrale du villager¢gouhttp://www.pirineum.es/canfranc.php)

Il seagit deun village concu selon les principesdemmes, deapres-guerre, distingué des
villages historiques de la vallée deAspe et de cdHAragon. Les immeubles collectifs
seorganisent cependant autour deune place cerdealeeglise dans le style traditionnel. Il
« englobait la construction de grands immeubles colleatifécoles, desun hopital, deune
eglise et de divers autres équipements. |l seeatemh outre a la restauration des pistes
militaires et de la route de Jaca, ainsi queauxvdtons de torrents, au boisement, et a la
réalisation des chemins forestiérs

14 p. GENELOT, « Histoire du rail transpyrénéen »itieds La Régordane 1990, page. 90)
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Détail de la place centrale et de I*église (souta&://www.pirineum.es/canfranc.php)
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La rue centrale du village réalisée selon les jpexmodernes (source :
http://www.pirineum.es/canfranc.php)

Le village de la gare de Canfranc est aujourdehuiliau dynamique de<échange entre
l*Aragon et le Béarn. Concentré principalement Igsr activités touristiques, il garde sa
vocation internationale, étant une des étapesldarteemin de pelerinage de Saint-Jacques de
Compostelle (détaillé plus tard dans lsétude). Ere au village historique de Canfranc, il
est aujourdehui Iéémoin social uniquede cet épisode important dans lshistoire europ&enn
Leur contribution a la définition du paysage dédae ferroviaire est fondamentale.
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En France

La nécessité deune création des villages deouvétis beaucoup plus importante en France
gueen Espagne, lorsque un nombre significatif deouvespmgnols se rendent a travailler sur
le coté francais de la ligne. Ceest ainsi queda llit« Forges d!Abel »,un endroit isolé a
leentrée du tunnel de Somport, est transformé dans un villageedthin nombre deouvrier est
également accueilli dans le village d-Aigues, ntaigillage principal des ouvriers en France
reste Les Forges deAbel.

Contrairement au village de Canfranc, les ForgesbekAst un village simple, avec une
structure moins planifiée, presque improvisée. llceststitué de maisons simples en bois et
de quelques services afférents (une école, boularejerje

Les logements sont tres différenciés.

Logements des entrepreneurs (source :
http://memoiredaspe.free.fr/html/Thematiques/Ch&esirer/CheminDeFer.html )

Logements ouvriers francais (source :
http://memoiredaspe.free.fr/html/Thematiques/Ch&mairer/CheminDeFer.html )
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Logements ouvriers espagnols (source :
http://memoiredaspe.free.fr/html/Thematiques/Ch&ueirer/CheminDeFer.html )

Leambiance dans le village était conflictuelle. Cependantdifiérents groupes sociaux
existants se réunissaient dans les espaces contmwillage, notamment dans le quartier des
cantines ou dans les places du village.
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Le quartier des cantines (source :
http://memoiredaspe.free.fr/html/Thematiques/Ch&esirer/CheminDeFer.html )

La place centrale du village (source :
http://memoiredaspe.free.fr/html/Thematiques/Ch&ueirer/CheminDeFer.html )
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Quelgues batiments se remarguent au niveau architecturdedaltsge des Forges deAbel.

Leusine hydro-eletrique
(source :http://memoiredaspe.free.fr/html/ThemadgGCheminDeFer/CheminDeFer.html )

Les traces du village des Forges deAbel ont presgtierement disparu. Quelques batiments
techniques restent autour de la gare témoignaihdgoire du lieu.Leur identification et
leur protection est fondamentale pour une valorisation du paysge de la ligne

ferroviaire.
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Le paysage de la ligne ferroviaire est avant toupaysage linéaire. Cette partie de I<étude se
concentre autour de cette caractéristique prineipad linéarité associée au mouvement offre
au paysage unperception unique, marquée par la variété.La ligne Pau-Saragosse se

remarque par la traversée deun paysage rural eoriasecte avec les vallées francaises et

espagnoles.

La traversée de la sauvage et humide vallée deAspecésol

La ligne passe par learide vallée deAragon continageelle de Gallego. (source : source :
http://www.crefco.org/Fotos01.htm)
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Le potentiel maximal du paysagede la ligne Pau-Saragosse est la connexion de deux
paysages et deux identités différentes. Ceest aneexion physique, perceptive, mais aussi
symbolique, historique et fortement culturelle. Lergeption de ce paysage se matérialise
principalement dans la perception des villagessiOeeur cette raison quknchainement

des villagesdans les deux vallées constitue une structure fortafeale ce paysage.

En France, les villages traversés par la ligne sont desgaiahistoriques, en grande partie.
lls font partie de la vallée d+Aspe (entre Olororleetol du Somport), une entité rurale et
culturelle tres forte. Les villages se remarquent parifeégration dans les paysages naturels.

Village deEscot (source http://www.linternaute.com/fstascapade/photo/les-pyrenees-atlantiques/la-
vallee-d-aspe.shtml)

Village de Sarrance (source http://memoiredaspefffatml/Menu.htm)
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Village de Bedous (source http://memoiredaspeffféenl/Menu.htm)

Village de Aydius (source :
http://www.trekearth.com/gallery/Europe/France/Westfitagune/Aydius/photo1355071.htm )
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Village d*Accougsources http://memoiredaspe.free.fr/html/Menu.&trsite Parc National de
Pyrénées)

Cette-Eygun(sources http://www.annuaire-mairie.fr/mairie-cettgun.html)
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Le village de Lescun (source : Livre « Les Pyrérdes a Z)

Etsaut (source
http://lwww.blog.fr/media/photo/village_de_borce_ptemier_plan_et_etsaut_au_fond_du_vallon/31
44086)
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Borce (sources http://www.villagesdefrance.free.fr/dept/pagbédrn.htm)

Village deUrdos (source http://memoiredaspe.fréetinl/Menu.htm)
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Les vallées espagnolede la ligne traversent plusieurs villages, qui emst pas présentés
dans le cadre de cette étude. Il est seulementriengodeapercevoir leur caractere plutot
isolée et le paysage unique dans lequel ils senser

Image du Village Riglos (source : http://www.crefco.orgds01.htm)

Image du Village Castiello de Jaca, a la sorti¢rdncon montagneux (source :
http://www.crefco.org/Fotos01.htm )
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y Cirque de Lescun

Cette formation géologique exceptionnelle, un émoamphithéatre deaiguilles calcaires, se
trouve légerement a leouest de la vallée deAspeprBsence est complétée par le village du
Lescun. Ce dernier est un village typique pourRgeenées, avec une image renforcée par
learchitecture du XVe et XVle siecle.

Cirque du Lescun et villagésources http://bernard.bohn.pagesperso-
orange.fr/html_montagne/lescun_panorama.htm)
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y Chemin de la méature

Cette intervention humaine sur un pic de la vatlaége de la période de Louis XIV. Il seagit
deun croisement dans la roche, utilisé au début pexploitation forestiere de la vallée. Il est
devenu plus tard un itinéraire de randonnée etamplincipaux tracés associés a la ligne
ferroviaire aujourdehui.

Le chemin de la mature (sources : http://vppyr.frgmafies transversales/voies_aspe/voies_aspe.php
et site du Parc National des Pyrénées)

y Malos de Riglos (« les Jumeaux de Riglos »)

Sur le territoire espagnol, le train rejoint unernfation géologique excentrique et
impressionnante. Elle est constituée de plusieansoiithes de 300m dealtitude, qui changent
de couleur en fonction de la lumiere. Leensemblgsigjue se trouve en harmonie complete
avec le village de Riglos et le train qui passébas. Il seagit deune attraction paysagere et
touristiqgue majeure dans ce territoire.
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source : http://www.crefco.org/Fotos01.htm

source : http://www.crefco.org/Fotos01.htm
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Le territoire couvert par la ligne Pau-Saragossauederritoire riche en patrimoines variés.
Certains sontdéja reconnus et protégéssoit au niveau national, soit international. lls
participent a la définition du paysage de la ligne et lsBrasent. lls représentent une autre
structure de ce paysage.

Le patrimoine le plus important de cette catégorieles€Chemin de Saint-Jacques de
Compostelle. Avec une double reconnaissance, au Patrimoine Mtndét Itinéraires
Culturels de IsEurope, ce tracé suit la ligne feiame presque entierement entre Pau et Jaca.
Il marque ainsi une densité tres forte deélémerdafrimoniaux ponctuels, inscrits au
Patrimoine de l*Humanité individuellement ou auipaines nationaux.

Détail sur le Chemin de Compostelle (en rouge)asection transfrontaliére franco-espagnole
Source images : dossier de candidature au Patemdandial

La présence de ce chemin de pelerinage reconnweaawunmondial esin atout touristique
majeur pour le paysage de la ligne. Il offre en méesmaps une valeur symbolique et
mémorielle, en rappelant les fonctions multiplesette liaison ferroviaire internationalee
transport des pélerinsa été une des fonctions fondamentales du train de PageSsea
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Source images : http://vppyr.free.fr/pages_trarsales/voies_aspe/voies_aspe.php

Voici une représentation détaillée avec les tramigels de randonnée (en vert), suivant le
chemin historique de Compostelle et des liaisons tmgntaires a celui-ci.

Plusieurs autres types de patrimoine reconnwse dessinent dans le paysage de la ligne
ferroviaire. Seulement quelques-uns seront présentés, Iss informations accessibles pour

la réalisation de cette étude, notamment sur tgdiee francais. Leur densité est surement
significative sur le territoire espagnol et méaierun regard plus détaillée et une mise en
relation avec les patrimoines francgais.
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Les sites classes et inscrits au Patrimoine Natiohsont les catégories les plus importantes
de patrimoine. Elles reconnaissent la valeur pareagt environnementale des territoires. Sur
le parcours de la ligne Pau-Canfranc la densitgedesites est tres élevée.

Voici une localisation des sites inscrits el classéespcis dans le paysage de la ligne Pau-
Canfranc.

Source : image éditée sur la base du site http://wwweles.aquitaine.developpement-
durable.gouv.fr/fOUTIL_SIC/10_recherche/rechercher.h
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Les détails sur tous les sites et leurs caractéristigaksyrs et protections se trouvent dans le
tableau ci-dessous :

Superficie: 263.73 hectares
Arrété 04/09/1997
Commune(s)

BORCE (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

ETSAUT (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

URDOS (PYRENEES-

Fort du ATLANTIQUES)

Portalet et le

Chemin de la Statut de propriété
Mature Public, privé des collectivités, privg

3%

Type de site
Sites naturels - grands ensemble
paysagers

7]

SITES

CLASSES Superficie: 296.84 hectares

Décret 21/04/1999
Commune(s)
ACCOUS (PYRENEES-

ATLANTIQUES)
LEES-ATHAS (PYRENEES-
Defilé ATLANTIQUES)
d'Esque LESCUN (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

Type de site
Sites naturels - grands ensemble
paysagers

n

Superficie: 37.8 hectares

Arrété 17/03/1964
Commune(s)

BORCE (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

Fort d'Urdos ETSAUT (PYRENEES-

et ses abords ATLANTIQUES)

URDOS (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

Type de site
Autre patrimoine bati isolé :
maisons fortes, église, abbaye,
moulin
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Commune Superficie: 6047.94 hectares
(ACCOUS) Arrété 23/10/1979
Commune(s)
ACCOUS (PYRENEES-
ATLANTIQUES)

Type de site
Bourgs, centres anciens, bastide,
patrimoine urbain

Superficie: 27.2 hectares
Arrété 20/08/1974
Commune(s)
LASSEUBE (PYRENEES-
Bourg ATLANTIQUES)
(LASSEUBE)

Type de site
Bourgs, centres anciens, bastide,
patrimoine urbain

Superficie: 188.73 hectares
Arrété 02/02/1973
Commune(s)
, ISSOR (PYRENEES-
Vallée de ATLANTIQUES)
Lourdios
Criteres
Site d'intérét pittoresque
Type de site
Sites naturels - grands ensemble
paysagers

n

Centre ancien Superficie: 89 hectares
(OLORON- Arrété 21/01/1980
SAINTE- Commune(s)
OLORON-SAINTE-MARIE
MARIE) (PYRENEES-ATLANTIQUES)

Type de site
Bourgs, centres anciens, bastide,
patrimoine urbain

Ville de 10 sites
PAU inscrits
2 sites classés

Informations prises sur le site : http://www.donhiequitaine.developpement-
durable.gouv.fr/OUTIL_SIC/10_recherche/rechercher.h
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Les sites archéologiquesont trés nombreux dans le territoire paysageradkghe Pau-
Saragosse. lls constituent un type de patrimoicen@u au niveau national et une partie
essentielle de la composante touristique de céoiesr

Source : image éditée sur la base du site http://wwwelkes.aquitaine.developpement-
durable.gouv.fr/fOUTIL_SIC/10_recherche/rechercher.h
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Les villes et pays dlart et d!histoiresont un type de reconnaissance du patrimoine en
développement. lIs font partie deune politique oragie de valorisation du patrimoine et de
mise en valeur de learchitecture. Les territoiresigegent dans une démarche active de
connaissance, de conservation, de médiation edutéees a la fois de la qualité architecturale
et du cadre de vie. Le patrimoine est entendu dansacception la plus large, puisquell
concerne aussi bien leensemble du patrimoine l&tiadville que les patrimoines naturel,
industriel, maritime, ainsi que la mémoire des habitants.

Source image : http://www.tourisme-bearn-gaves.comntent/préeC3%A9sentation-du-pays-dart-et-
dhistoire

La Région Aquitaine comprend 6 sites déja déclgaasni lesquels deux se trouvent en
connexion avec la ligne ferroviaire de Pau-Canfranc.

La ville d!Oloron est déclarée « Ville deArt et deHistoire »letPays du Béarn des Gaves
est labélisée « Pays deArt et deHistoire ». De plasprojet est en cours de réalisation pour la
demande du méme label concernant la ville de Paudénsité de ces reconnaissances
patrimoniales est essentielle pour un projet densation patrimoniale du territoire de la
ligne.

Source : image éditée deapres le site http://wawvisme-bearn-
gaves.com/content/pr%C3%A9sentation-du-pays-dattistoire
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EN CE QUI CONCERNE LA GESTION du paysage de la ligne Pau-Canfranc quelques
éléments méritent deétre mentionnés, puisque la ogestu paysage est une condition
principale dans tout projet de valorisation patmmate, notamment dans un projet de taille
européenne ou mondiale.

1° La ligne Pau-Canfranc fait partie @ays du Haut Béarn un territoire caractérisé par une
cohésion géographique, économique, sociale et cuddoete.

Source : image éditée deapres le http://territadiggpyrenees.net/les-territoires-de-projet/lessgar
pyreneens.html

Elle fait ainsi partie deun espace deaction colfeciutour deun projet commun de
développement. Un niveau privilegié de partenaeiatde contractualisation existe a la
leintérieur du pays, qui facilite la coordinationsdimitiatives. Ceest ici un aspect important
pour une éventuelle valorisation patrimoniale.

Dans le cadre du pays, une des entités avec un niva@ogene deintégration est la

Communauté des communes de la vallée d!Aspé&lle joue un réle important au niveau du
développement du territoire autour de la ligne faaiow.
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Communauté des communes de la vallée d!Aspe

source image : http://www.ccvallee-aspe.fr/-Patimaenaturel-et-culturel-.html

2° Une deuxiemeentité tres importante pour la gestion du paysage tigna Pau-Canfranc
est leParc National des Pyrénées

La ligne traverse en grande partigire d!adhésion optimale du Parc Seul le tunnel du
Somport est inclus dans la zone clur du parc. leaitadhésion ne dispose pas des mémes
réglementations en ce qui concerne les activités ldaparc, mais bien deorientations en ce
qui concerne le développement du territoire.
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La particularité de la ligne Pau-Canfranc est desghverse entierement un fond de vallée

ouvert. Les fonds des vallées sont reconnus paarne comme étant les éléments constitutifs

des paysages remarquables de la moyenne montagrenisité des paysages pastoraux est
treés élevée dans le cas de la vallée deAspe. Gsagas sont reconnus par la nouvelle charte
du parc et certaines mesures de protection serons prise

Plan du Parc National des Pyrénées- 30septembre 2011

Source : image éditée deaprés le plan du paresitd
http://www.calameo.com/read/000999271bb63b57b0d29
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La conclusion de cette partie de lsétude apporeoges éclairages sur les faiblesses du
paysage analyseé. Il est trés important deidentiféer aspects puisqueils déterminent ensuite le
type de valeur patrimoniale de la ligne, la caté&gde patrimoine qui lui correspond le mieux
et les outils de valorisations appropriés a ce patrimoine.

Leévaluation a suivi les criteres définis dans tanmiére partie de Isétude, concernant les
patrimoines des lignes ferroviaires.

La représentativité historique et géoculturelle des lignes
La complexité et inventivité technologique

Leétat de conservation de lsinfrastructure ferroviaire

Le rapport socio-économique entre la ligne et soitdiee
Le sens culturel et identitaire de la ligne

Les qualités paysageres et environnementales

ouahwnE

On remarque ainsi :

a. L!état de conservation de la ligne,des ouvrages deart et de Ieinfrastructure
ferroviaire entiére est souvent trés faible. Lesditions deintégrité ne sont par
remplis.

Les destructions des ouvrages deart historiqueg¢ea article « Pau-Canfranc entre abandon et
espoir » dans le magazine « Rail passion », ng.dd6bre 2010)
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Un autre exemple important ici est celui du matérisulant historique, presque
entierement perdu. Les peu éléments qui restentoseetnt dans un état avancé de
dégradation.

Dans la gare de Canfranc (source : http://wwwaitlfif PHOTOGRAPHIES)

b. Le sens culturel et identitaire de la ligneest trés faiblement représenté dans son
territoire. Les traces des aspects immatériels dysage sont trés difficiles a
apercevoir (par exemple le langage des chemine$saspects sociaux des villages
deouvriers etc.). Des études plus approfondis mestétre réalisés concernant ce coté
particulier du paysage.

c. La mémoire elle-méme de la lignest souvent disparue. Les ouvrages deart majeurs
ne sont pas toujours reconnus par les habitarits\d®lée francaise.
La trace de la ligne ferroviaire est oubli&e. rapport social entre la ligne et son territoire
montre aussi des faiblesses.
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Source image : http://www.crefco.org/Fotos01.htm

d. Une dernierearactéristigue du paysage de la ligne qui montre un certain ades
faiblesse estnvironnementale

Depuis sa fermeture, la ligne a créé desitables corridors biologiques Les
opinions des spécialistes concernant ces aspestiges ferroviaires sont divisés.
Certes la biodiversité apparue dans ces nouveapaces de type couloir a une
certaine spécificité. Elle a méme des qualitélsétisfues, puisqueelle accompagne les
éléments construits deune facon presque poétique.

Cette étude se limite a la signalisation de cesdms végétaux, comme étant une
composante importante du paysage de la ligne. La réalisatitundds approfondies
est suggérée, portant notamment sur lsimportance de ces eppacéss travaux de
réouverture de la ligne.
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Entrée tunnel de Broca / A cote deUrdos
(source : http://www.railtrash.net/images/Pau-Camdrslides)

Viaduc deUrdos (source : http://www.railtrash.net/images/Ranfranc/slides)
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